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Analiza kosztow i korzysci
spoteczno-ekonomicznych dla
inwestycji kolejowych

Dr hab. prof. US Dariusz Zarzecki



Znaczenie kolei w Unii Europejskiej

» Dtugosc linii kolejowych w UE = ok. 216 tys. km,
» Udziat w transporcie ogotem (w % tkm) = ok. 17,8%,
» Przewozy tadunkow= ok. 457 mld tkm/rok,

» Kraje o najwiekszym udziale transportu kolejowego w
transporcie towarow ogotem: totwa (61%), Litwa (58%) i
Estonia (45%).

» Kraje o najmniejszym udziale transportu kolejowego w

transporcie towarow ogotem: Irlandia (0,6%), Luksemburg
(2,5%) oraz Grecja (2,7%).
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Lista wybranych dokumentéw, Dyrektyw i Rozporzadzen Unii 2§ %
Europejskiej majacych na celu rozwdj transportu kolejowego w nﬂ{-fc;g
krajach cztonkowskich Zpc®

Dokument wydany przez Komisje Wspdlnot Europejskich,

Europejska polityka transportowa zawierajacy propozycje kilkudziesieciu dziatan
1. w horyzoncie do 2010r. : czas COM(2001)370, 12/09/2001 restrukturyzujacych polityke transportowa Unii
wyboréw Europejskiej, w celu stworzenia zrbwnowazonego,

przyjaznego srodowisku naturalnemu systemu transportu.

Rozporzadzenie Parlamentu Definiuje tzw. pierwsze korytarze towarowe, ktorych
Europejskiego i Rady (UE) w obowiazek utworzenia beda miaty panstwa cztonkowskie.
2. sprawie europejskiej sieci Nr 913/2010 Korytarze te maja na celu poprawe konkurencyjnosci
kolejowej ukierunkowanej na transportu kolejowego wzgledem dominujacego transportu
konkurencyjny transport towarowy drogowego.
DY A1 AU AN Pakiet Dyrektyw, majacy na celu zapewnienie catkowitego
3 | Pakiet Kolejowy D e e otwarcia rynku miedzynarodowych kolejowych przewozow
' Dyrektywa 2001/14/WE towarowych
Dyrektywa 2001/16/WE '
Dyrektywa 2004/49/WE Pakiet Dyrektyw, majacy na celu ozywienie europejskiego
4. Il Pakiet Kolejowy Dyrektywa 2004/50/WE przemyshu kolejowego poprzez zbudowanie zintegrowanej
Dyrektywa 2004/51/WE europejskiej przestrzeni kolejowe;j.
Bz:gﬁm: ggg;ﬁggwg Pakiet Dyrektyw, majacy na celu wprowadzenie rozwigzan
5. 111 Pakiet Kolejowy zmierzajacych do otwarcia migdzynarodowego rynku

Rozporzadzenie 1370/2007

Rozporzadzenie 1371/2007 AT AL




Znaczenie rozwoju kolei dla gospodarki

» Zwiekszenie produktywnosci
sektorow bezposrednio
korzystajacych z przewozow
kolejowych,

» Zwiekszenie mozliwosci
przewozowych débr i ludzi przy
jednoczesnym obnizeniu kosztow
jednostkowych przewozu,

» Usprawnienie dostepu do bazy
dostawcow i odbiorcow,

» Rozwoj turystyki,
» Wyzsza mobilnosc¢ pracownikow.
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Przyktadowe korzysci spoteczno-ekonomiczne NCE
wynikajace z inwestycji w infrastrukture kolejowa

» Korzysci z tytutu oszczednosSci czasu - korzysci
osiggane przez pasazerow z tytutu skrdocenia czasu
podrozy na danych trasach,

» Korzysci z tytutu oszczednosci tzw. kosztow
zewnetrznych - koszty zewnetrzne to koszty spoteczne,
zwigzane z istnieniem i funkcjonowaniem danego
srodka transportu,

» Korzysci z tytutu oszczednosci eksploatacji pojazdow,
» Wzrost PKB zwigzany z przeprowadzeniem inwestycji,
» Zatrudnienie bezposrednie i posrednie.




Analiza obecnych i planowanych potaczen HCE
kolejowych BERLIN - ZACHODNIA POLSKA

Analizie poddano 5 tras,
pomiedzy Berlinem a:

» Szczecinem,

» Gorzowem
Wielkopolskim,

» Zielona Gora,
» Poznaniem,
» Wroctawiem.

Nalezy zwroci€ szczegolng uwage na fakt, ze
analiza dotyczy potgczen
dtugodystansowych, miedzynarodowych, a
tym samym pominieto przeprowadzane na
danych trasach przewozy regionalne.
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Berlin - Szczecin

» Dtugosc trasy kolejowej: 138 km,

» Najkrotszy czas przejazdu: 1h 53 min,

» Sredni czas przejazdu: 2h 08 min,

» Sredni czas przejazdu samochodem: Th 51 min,

» Wartosc zatozonych inwestycji: 45,755 mln € (10 mln € zakup
taboru, 35,755 mln € modernizacja infrastruktury kolejowej),

» Prognozowany sredni czas przejazdu po wykonaniu inwestycji:
Th 35 min.
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Koszty i korzysci inwestycji w linie kolejowa: 38
Szczecin - Berlin

Koszty inwestycyjne, w tym: tys EUR 45 755
- modernizacja torow tys EUR 35 755
- tabor tys EUR 10 000
Wyniki analizy:

- ENPV tys EUR 20131
- ERR % 7,24%
- B/C - 1,37
- wywotany wzrost PKB tys EUR 41 466
- zatrudnienie posrednie osobolata 237

- zatrudnienie bezposrednie 0soby 7
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Berlin - Gorzow WIkp.

» Dtugosc trasy kolejowej: 128,8 km,

» Najkrotszy czas przejazdu: 2h 05 min,

» Sredni czas przejazdu: 2h 29 min,

» Sredni czas przejazdu samochodem: 2h 19 min,

» Wartosc zatozonych inwestycji: 24,0 mln € (zakup taboru),

» Prognozowany sredni czas przejazdu po wykonaniu inwestycji:
Th 51 min.
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Koszty i korzysci inwestycji w linie kolejowa: %8 s
Gorzow Wlkp.- Berlin

Koszty inwestycyjne, w tym: tys EUR 24 000
- modernizacja torow tys EUR 0

- tabor tys EUR 24 000
Wyniki analizy:

- ENPV tys EUR 5464
- ERR % 7,38%
- B/C - 1,21
- wywotany wzrost PKB tys EUR 28 800
- zatrudnienie posrednie osobolata 125

- zatrudnienie bezposrednie 0soby 3
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Berlin - Zielona Gora

» Dtugosc trasy kolejowej: 160 km,

» Najkrotszy czas przejazdu: 3h 08 min,

» Sredni czas przejazdu: 4h 17 min,

» Sredni czas przejazdu samochodem: 2h 28 min,

» Wartosc zatozonych inwestycji: 47,1 mln € (modernizacja
infrastruktury kolejowej),

» Prognozowany sredni czas przejazdu po wykonaniu inwestycji:
2h 20 min.
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Koszty i korzyéci inwestycji w linie kolejowa: %8 s

Zielona Goéra- Berlin

Creyw

Koszty inwestycyjne, w tym:

- modernizacja torow
- tabor

Wyniki analizy:

- ENPV

- ERR

- B/C

- wywotany wzrost PKB
- zatrudnienie posrednie

- zatrudnienie bezposrednie

tys EUR 47 064
tys EUR 47 064
tys EUR 0
tys EUR -15 949
% 1,98%
- 0,67
tys EUR 56 476
osobolata 244
osoby 7
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Berlin - Poznan

» Dtugosc trasy kolejowej: 258 km,

» Najkrotszy czas przejazdu: 2h 37 min,

» Sredni czas przejazdu: 2h 50 min,

» Sredni czas przejazdu samochodem: 3h 30 min,

» Wartosc zatozonych inwestycji: 12,0 mln € (zakup taboru),

» Prognozowany sredni czas przejazdu po wykonaniu inwestycji:
2h 20 min.
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Koszty i korzysci inwestycji w linie kolejowa: %8 s

Poznanh - Berlin

Koszty inwestycyjne, w tym:

- modernizacja torow
- tabor

Wyniki analizy:

- ENPV

- ERR

- B/C

- wywotany wzrost PKB
- zatrudnienie posrednie

- zatrudnienie bezposrednie

tys EUR

tys EUR
tys EUR

tys EUR
%
tys EUR
osobolata
osoby

52172
17,39%
2,02
9 360
62
16
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Berlin - Wroctaw

» Dtugosc trasy kolejowej: 358 km,

» Najkrotszy czas przejazdu: 5h 34 min,

» Sredni czas przejazdu: 5h 49 min,

» Sredni czas przejazdu samochodem: 3h 34 min,

» Wartosc zatozonych inwestycji: 133,22 min € (12 mln € zakup
taboru, 121,22 mln € modernizacja infrastruktury kolejowej),

» Prognozowany Sredni czas przejazdu po wykonaniu inwestycji:
3h 00 min.
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Koszty i korzysci inwestycji w linie kolejowa: %8 s

Wroctaw- Berlin

Craan

Koszty inwestycyjne, w tym:

- modernizacja torow
- tabor

Wyniki analizy:

- ENPV

- ERR

- B/C

- wywotany wzrost PKB
- zatrudnienie posrednie

- zatrudnienie bezposrednie

tys EUR

tys EUR
tys EUR

tys EUR
%
tys EUR
osobolata
osoby

133 220

121 220
12 000

16 469
4,73%
1,11
117 864
691
19



Podsumowanie prognozowanych

kosztéw inwestycji
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Zestawienie prognozowanych korzysci ;@:
spoteczno-ekonomicznych inwestycji

Koszty inwestycyjne,

e tys EUR 45755 24000 47064 12000 133220 262 039
- modernizacjatorow  tys EUR 35 755 0 47 064 0 121 220 204 039
- tabor tys EUR 10000 24000 0 12000 12 000 58 000
Wyniki analizy:

- ENPV tys EUR 20 131 5 464 15949 52172 16 469 78 287
-ERR % 7,24% 7,38% 1,98%  17,39% 4,73% 6,31%
-BIC - 1,37 1,21 0,67 2,02 1,11 1,22
;)vlzwaolany wzrost tys EUR 41 466 28 800 56 476 9 360 117 864 253 966
;)zz;;l(‘ii?eie”ie osobolata 237 125 244 62 691 1360

- zatrudnienie

bezposrednie osoby 7 3 7 16 19 52
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Korzysci spoteczno-ekonomiczne o 2
charakterze niepienieznym

» Ograniczenie marginalizacji wykorzystania
transportu kolejowego na rzecz przewozow
drogowych,

» Rozwoj gospodarczy miejscowosci i regionow,
ktorych dostepnosc zwiekszy sie w wyniku
przeprowadzenia proponowanych inwestycji,

» Wzrost spojnosci gospodarczej i spotecznej
pomiedzy poszczegolnymi regionami Polski i
Niemiec,

» Poprawa dostepnosci transportu kolejowego oraz
wzrost standardow obstugi.
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Dziekuje za uwage




